KOMUNIKAT Nr 32‘
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia %MW?QAO’ ........ 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1760/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia

2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 2 kwietnia 2009 r., na balonie na
ogrzane powietrze Cameron TR-70, pilotowanym przez pilota posiadajacego licencje pilota
balonu wolnego, wydang przez Lietuvos Respublikos Susisiekimo Ministerija, klasyfikuje do
kategorii:
»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Bledy proceduralne — H4”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

W dniach 2 - 5 kwietnia, w okolicach Grudziadza, rozgrywane byly zawody
balonowe. W dniu 2 kwietnia 2009 r., o godzinie 18.03 LMT, z miejscowosci Wegrowo
k/Grudzigdza nastapil start do lotu zawodniczego balonu Cameron TR-70. Na
poktadzie balonu znajdowaty sig trzy osoby: pilot — zgloszony, jako zawodnik, pilot-trener,
posiadajacy licencjg pilota balonu wolnego oraz pasazer. Po starcie, pilotaz batonu prowadzit
pilot uczestnik zawodéw. Po zaliczeniu konkurencji wyznaczonych przez dyrektora
sportowego, pilotaz balonu przejal pilot-trener i prowadzil balon do ladowania na polu
w miejscowosci Michale k/Grudziadza. W fazie podejscia do ladowania przeleciat skosnie
nad linig elektryczng Sredniego napigcia, lecz poczatkowo nie zauwazyt, ze w poprzek toru
lotu balonu przebiega jeszcze jedna linia elektryczna $redniego napiecia. Linia zostala
zauwazona przez uczestnikow lotu balonu, gdy balon znajdowat sie zaledwie kilka metréw od
przewodéw tej linii. Pilot jeszcze przed zderzeniem zdotal sciggnaé line klapy
spadochronowej obnizajac lot, aby uniknaé¢ kolizji z przewodami linii koszem lub palnikiem
balonu. Kolizja z linig nastapila linkami powtoki balonu. Balon, ze wzgledu na bardzo staby
wiatr, zatrzymal si¢ na przewodach linii. W wyniku zwarcia przewodéw elektrycznych
nastapito wylaczenie linii. Po chwili kosz balonu opadt na ziemig, a uczestnicy lotu
ewakuowals s1¢ na bezpieczna odlegtosc.

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”,
ustalita, ze pilot, po zauwazeniu linii elektrycznej i ocenieniu, ze balon nie zdota uniknaé
kolizji z ta przeszkoda, obnizyt lot balonu. Pozwolito to na uniknigcie kontaktu koszem lub
palnikiem z przewodami elektrycznymi, co mogloby przyniesé tragiczne skutki uczestnikom
lotu. Pilot nie zdazyl zakrgci¢ zaworéw butli i oprézni¢ przewodéw paliwowych z gazu.
Zdaniem PKBWL postapit stusznie, ze nie prébowal tego czyni¢ w trakcie kolizji,
szezegolme w swietle realizacjl punktu procedury awaryjnej, kt6ra zabrania dotykania
jakichkolwiek metalowych czesci podczas kontaktu balonu z linig energetyczna,
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3. Przyczyna wypadku: o

PKBWL ustalita, ze przyczyna wypadku byla niedostateczna obserwacja toru lotp_
balonu podczas podejscia do ladowania, co spowodowalo kolizj¢ z przewodami linii
k.. .

elektryczne;j. SRS
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zakoficzeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
Komentarz PKBWL:

Komisja przypomina, biorac pod uwage specyfike lotéw balonowych, ze szczegdlnie
w fazie podejscia do ladowania, pilot powinien by¢ maksymalnie skoncentrowany na

obserwacji przeszkod terenowych i gotowy do przerwania ladowania w celu unikniecia
zderzenia.

PREZES

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

Grzegor: Kruszynski

272




